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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Studosten der Kerngemeinde Fiirth

hier: Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung ,2000 plus*

1 Ausgangssituation

1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Furth im Odenwald, beabsichtigt im Siden der Kerngemeinde
Furth eine innerortliche Entlastungsstral3e zu bauen. Hierzu liegt von der Inge-
nieurpartnerschaft Schweiger & Scholz eine Vorentwurfsplanung im Be-
bauungsplan BU 59 ,Siidumfahrung — Verbindung von Fahrenbacher Str. (K24)
bis Steinbacher Str. (K25)", aus dem Jahr 2008 vor.

Grundlage fir diese Uberlegungen ist die Verkehrsuntersuchung ,2000 plus®
des Planungs- und Ingenieurbiros Sartorius + Partner aus dem Jahre 2002.
Innerhalb dieser Untersuchung wurden Knotenstromzahlungen und eine Kenn-
zeichenerfassung, zur Bestimmung der rdumlichen Verteilung des Kfz-
Verkehrs, durchgefuhrt. Hierbei wurden im sudlichen Teil der Kerngemeinde, im
Speziellen in der SchulstraBe, hohe Anteile an ,Schleichverkehr* durch die
Wohngebiete festgestellt.

Um die verkehrlichen Auswirkungen einer moglichen Entlastungsstralle zu
prognostizieren, wurde die Habermehl + Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
beauftragt die Verkehrsuntersuchung ,,2000 plus* fortzuschreiben.

Inhalt der Fortschreibung ist die Analyse bzw. Aufbereitung der vorhandenen
Datengrundlagen aus dem Jahre 2002 sowie ergénzende Verkehrserhebungen
in der Kerngemeinde Furth durchzufiuhren. Aufbauend darauf werden funf Plan-
falle definiert, deren verkehrliche Wirkung im umliegenden Stral3ennetz zu un-
tersuchen ist. Zusatzlich wird ein Leistungsfahigkeitsnachweis fur einen mogli-
chen Knotenpunkt zur Anbindung der Entlastungsstral3e an die Bundesstral3e
B38 mit geeigneter Knotenpunktsform fur den relevanten Prognosehorizont erb-
racht. Ziel der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uberpriifung der ver-
kehrlichen Wirkungen einer Entlastungsstral3e im Sudosten der Kerngemeinde
Farth.
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1.2 Untersuchungsraum

Das Planungsgebiet befindet sich in der Kerngemeinde Furth, stdlich der Bun-
desstral3e B38.

Der relevante Untersuchungsraum (vgl. Anlage 1/ Abb.1), zur Beurteilung der
Auswirkungen, umfasst neben den direkten Anbindungsbereichen vor allem die
Streckenabschnitte Schulstrale, K25 (Steinbacher Straf3e) sowie Carl-Benz-
Stral3e/ Fahrenbacher Stral3e.

Folgende relevante Knotenpunkte werden daher in die Untersuchung einbezo-
gen:

e EntlastungsstralRe Stid-Ost/ BundesstralRe B38 (KPA)

e EntlastungsstralRe Sud-Ost/ Steinbacher Str. (KPB)

e Entlastungsstral3e Sud-Ost/ Schulstr./ Fahrenbacher Str. (KP4)

e Bundesstral3e B38/ Carl-Benz-Str. (KP5)

e Steinbacher Str./ Schulstr. (KP13)
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Abbildung 1: Untersuchungsraum
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2 Bestandsanalyse

2.1 Verkehrsbelastungen Status Quo

2.1.1 Vorliegender Datenbestand

Das Planungsbiro Sartorius + Partner, Bensheim hat im Jahr 2000 fiur die Ge-
meinde Furth Verkehrserhebungen an ausgewahlten Knotenpunkten durchge-
fuhrt.

Nachstehend aufgefuhrt sind die fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung re-
levanten Zahlstellen:

e KPL1: B 38 (Weinheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)
o KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
e KPS8: B38/ B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.

Die Zahlung erfolgte nachmittags im Zeitraum von 15.00 bis 19.00 Uhr. Die
Knotenstrombelastungen wurden, unterschieden nach Fahrzeugarten, in 15-
Minuten-Intervallen erhoben.

Eine detaillierte Auswertung der o.g. Zahlstellen zeigt Anlage 2.1. Eine Uber-
sicht der Lage der Erhebungsstellen sowie der Ergebnisse im Netzzusammen-
hang zeigt Anlage 3.1.

In Ergénzung zu den Verkehrszahlungen wurde zudem eine Kennzeichenerfas-
sung an 11 StraRenquerschnitten durchgefuhrt. Aus dem Vergleich der ver-
schiedenen Erfassungsstellen lassen sich Ruckschlisse auf die Routenwabhl
bzw. die raumliche Verkehrsverteilung ziehen.

2.1.2 Erganzende Datenbasis

Um Aussagen uber den vorliegenden Datenbestand treffen zu kénnen, erfolg-
ten unter Bertcksichtigung der maf3geblichen WohngebietserschlieRungen bzw.
Anbindung an die BundesstralR3e erneut Zahlungen an ausgewahlten Knoten-
punkten (vgl. Anlage 2.2) und Querschnitten (vgl. Anlage 2.3):

o KP1: B 38 (Weinheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)
o KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
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o KP5: B38/ B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.

o KP7: B38/ B460 (Heppenheimer Str.)/ L3099 (Ellenbacher Str.)/
Bahnhofstr.

o KPS8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.

e KP10: K207 (Krockelbacher Str.) K25 (Steinbacher Str.)

e KP13: K25 (Steinbacher Str.)/ Schulstr.

o KPA: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./
Parkplatz Fachmarktzentrum

e QI K25 (Steinbacher Str., Ortseingang)

e Q2: Goethestr.

e Q3: Kettelerstr.

Die Knotenstromerhebungen wurden vormittags im Zeitraum von 07.00 bis 9.00
Uhr und nachmittags im Zeitraum von 15.00 bis 19.00 Uhr, unterschieden nach
Fahrzeugarten, in 15-min-Intervallen an reprasentativen Werktagen (Dienstag,
den 11.11.2008 und Donnerstag, den 22.01.2009) richtungsbezogen durchge-
fuhrt. Anhand dieser Zahlzeitrdume wurde auf Basis der Hochrechnungsfakto-
ren flir Kurzzeitzahlungen auf Innerortsstralen (Forschungsgesellschaft fir
Stral3en- und Verkehrswesen, Bonn 1996) eine Hochrechnung auf 24-stiindige
Belastungswerte fur den werktaglichen Tagesverkehr [Kfz/24h] vorgenommen.

Die Querschnitte wurden mittels Seitenradargeraten gezahlt. Fir den Quer-
schnitt Q1 (Steinbacher Str.) wurde eine einwdchige Dauerzahlung durchge-
fuhrt (Donnerstag 6.11.2008 bis Mittwoch 12.11.2008). Die Querschnittsbelas-
tungen Q2 (Goethestr.) und Q3 (Kettelerstr.) wurden am Donnerstag den
22.01.2009 zwischen 7.00 und 19.00 Uhr erhoben. Die 24-stindigen Belas-
tungswerte [Kfz/24h] fur die Querschnitte Q2 und Q3 wurden, ebenso wie die
der Knotenpunkte, auf Basis der Hochrechnungsfaktoren fiir Kurzzeitzahlungen
festgelegt.

Eine detaillierte Auswertung der o.g. Zahlstellen zeigt Anlage 2.2. Eine Uber-
sicht der Lage der Erhebungsstellen sowie der Ergebnisse im Netzzusammen-
hang zeigt Anlage 3.2 und Anlage 4.1.
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Ein Gesamtvergleich zwischen den Verkehrszahlungen 2000 und 2008/2009
(vgl. Anlage 3.3) zeigt Abweichungen der Verkehrsbelastungen von ca. -30 bis
+20 Prozent. Die Differenzen sind damit zu erklaren, dass die Erhebung 2000
nur die nachmittaglichen Verkehre bertcksichtigt. Werden nur nachmittagliche
Erhebungswerte auf Kfz/24h hochgerechnet, kann dies nur fur einen Gesamt-
querschnitt geschehen und nicht richtungsbezogen. 2008/2009 wurden vormit-
tagliche sowie nachmittagliche Werte hochgerechnet, was zu einer hdheren
Genauigkeit fuhrt. Die Verkehrszahlen der Erhebungen 2008/2009 im Verlauf
der B 38 wurden mit den Verkehrszahlen der Bundesverkehrswegezahlung der
Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung des Jahres 2005 verglichen (vgl.
Anlage 3.4) und Ubereinstimmungen festgestellt. Aus diesem Grund werden fur
die Untersuchung ausschlie3lich die aktuellen Zahlen (2008/09) angewandt.

Die wesentlichen Querschnittsbelastungen betragen:

e B38 West: 15.980 Kfz/24h
e B38 Mitte: 16.990 Kfz/24h
e B38 Ost: 17.930 Kfz/24h
e Carl-Benz-Str.: 2.880 Kfz/24h
e Schulstr. West: 3.330 Kfz/24h
e Schulstr. Ost: 3.890 Kfz/24h
e K24 (Fahrenbacher Str.) West 2.170 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Nord: 5.330 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte: 3.460 Kfz/24h
o K25 (Steinbacher Str.) Sud: 1.640 Kfz/24h
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3 Planfallanalyse

3.1 Methodik

Untersucht wird ein Prognose-Nullfall 2020 mit unveranderter Netzsituation und
funf Planfalle (1, 2, 3, 4 und 4*), welche alle auf dem Prognose-Nullfall und ei-
ner jeweilig hiervon abweichenden Netzsituation einer Entlastungstral3e im
Sudosten der Kerngemeinde Furth aufbauen.

Die Planfalle zu den einzelnen Netz-Situationen, zeigen die Veranderungen im
Verkehrsaufkommen in den jeweiligen Netzabschnitten (Verkehrsbelastungen/ -
entlastungen) in Abhangigkeit der jeweiligen Anbindungssituation. Die Umle-
gungsergebnisse dienen letztlich der Beurteilung der einzelnen Netzsituationen
mit Hilfe der jeweiligen Verlagerungspotentiale bzw. Entlastungswirkungen im
Kernbereich.

Prognose Nullfall 2020 unveranderte Netz-Situation zum Status Quo

Planfall 1 aktuelles Gesamtkonzept aus Kreis- und
GemeindestraRenabschnitt

Planfall 2 Teilkonzept, sofern der kommunale
Entlastungsstralenabschnitt zuerst realisiert
werden wirde

Planfall 3 Teilkonzept, sofern der KreisstralRenabschnitt
mit Bahnunterfihrung zuerst realisiert werden
wirde

Planfall 4 modifiziertes Gesamtkonzept mit flankieren-

den MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Planfall 4* modifiziertes Gesamtkonzept mit flankieren-
den MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung, so-
fern Bahnunterfihrung nicht realisiert werden
wirde
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3.2 Verkehrsverteilung

Bei der vorliegenden Verkehrsverteilung handelt es sich um eine Routenwabhl.
Einen wesentlichen Einfluss fur die Wahl des Fahrweges ist die Reisezeit, die
sich aus Fahrzeit und Verlustzeiten zusammensetzt. Als weitere Faktoren sind
hierbei von Bedeutung:

e Streckenlange,

e Fahrtzweck,

e Zulassige Geschwindigkeiten,
e Ausbaustandard der Strecke,

e Nutzungskonflikte,

e Vorfahrtsregelungen,

e Verkehrsfihrungen,

e Knotenpunktsgeometrie sowie
e weitere Streckenwiderstande

(Anzahl der Knotenpunkte, Umwegigkeit, Engstellen, Topographie etc.).

An Knotenpunkten, an welchen der Verkehr aus den verschiedenen Bezirken
Alternativrouten hat, wurden anhand der vorliegenden Bestandsdaten (Knoten-
strombelastungen und Kennzeichenerfassung) die rdumliche Verteilung im Un-
tersuchungsraum abgeleitet. Hierbei wurden die o.g. EinflussgréRen gleicher-
maf3en wie die zuvor definierten Teilgebiete fur die Planfallbetrachtung bertck-
sichtigt.

Anhand der Kennzeichenerfassung aus dem Jahre 2000 (Sartorius + Partner)
lasst sich ableiten, dass ca. 40 % der aus Steinbach Uber die K25 nach Fuirth
kommenden Verkehre in Richtung Lorzenbach (25%) bzw. Fahrenbach (15%)
orientiert sind. Entsprechend wurde die Verkehrsverteilung fur das WA Sid-Ost
angesetzt.

Wahrend der Durchgangsverkehr aus Steinbach vollstandig eine mogliche Ent-
lastungsstral3e nutzen wird (bei komplettem Bau der Entlastungsstral3e, Planfall
1), kann flur die Verkehre aus dem WA Siud-Ost in Richtung Westen, nur von
einer maximalen Nutzung von ca. 60 Prozent ausgegangen werden. Die Ver-
kehre aus dem WA Kernbereich Sid wirden ausschlielich den Abschnitt
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KreisstraRe nutzen. Die Wohngebiete nérdlich der Bundesstral3e B38 kdnnen
bei den verkehrlichen Wirkungen einer mdglichen EntlastungsstralRe vernach-
lassigt werden.

Eine nicht zu vernachlassigende Rolle fiir den Verkehrswert einer moglichen
Entlastungsstrale nimmt der Einkaufsverkehr fur den Zielbereich Furth West
(Edeka-Markt Bylitza) ein. Mittels der Verkehrszahlung am Knotenpunkt B38/
Adalbert-Stifter-Str. (KP A) hat sich ergeben, dass die dort ansassigen Markte
ein Ziel-/ Quellverkehrsaufkommen von ca. 1.900 Kfz/24h aus Richtung Osten
beanspruchen. Dieser Verkehr ist sowohl Binnenverkehr aus dem Ortskern und
aus dem Bereich nordlich der B38 als auch Verkehr aus den Wohngebieten
sudlich der B38 und Steinbach. Der Anteil sudlich der Bundesstral3e B38 und
Steinbach kann mit ca. 70 Prozent veranschlagt werden. Das Ziel-/ Quellver-
kehrsaufkommen aus Richtung Westen (Lorzenbach) betréagt ca. 950 Kfz/24h.
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3.3 Ergebnisse

3.3.1 Prognose-Nullfall (2020)

Aufgrund der nur gering zu erwartenden Veranderungen in der Siedlungsent-
wicklung im Untersuchungsraum, wird es zu keinem wesentlichen Anstieg des
Kfz-Verkehrs bei einer unveranderten Netzsituation kommen (Betrachtung ohne
Gewerbegebietserweiterung in unmittelbarer Nahe der geplanten Trasse der
Entlastungsstraf3e). Ausschlielich im Verlauf der B38 ist mit einem Anstieg des
flieRenden Kfz-Verkehrs im regionalen bzw. tGberregionalen Zusammenhang zu
rechnen (vgl. Anlage 4.2).

Als wesentliches Ergebnis des Prognose-Nullfalls ist festzuhalten:

e B38:
Die Verkehrsbelastung wird von 15.980 bis 17.930 auf 16.740 bis 18740
Kfz/24h ansteigen. Gegenuber dem Analyse-Nullfall entspricht dies einer
Verkehrszunahme von 5 %.

Die Verkehrsbelastungen im nachgeordneten Grundnetz veradndern sich zum
Analyse-Nullfall nicht.

Dementsprechend werden aus der vorliegenden Datenbasis folgende Ver-
kehrsbelastungen fiir 2020 abgeleitet:

e Schulstr. West: 3.330 Kfz/24h
e Schulstr. Ost: 3.890 Kfz/24h
e Carl-Benz-Str.: 2.880 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Nord: 5.330 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte: 3.460 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Sud: 1.640 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Ortseingang: 1.640 Kfz/24h
e B38 westlich Anbindungsknoten: 16.740 Kfz/24h
e B38 zwischen KP A und Carl-Benz-Str.: 17.750 Kfz/24h
e B38 ostlich Carl-Benz-Str.: 18.740 Kfz/24h

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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3.3.2 Planfall 1

Der Planfall 1 beinhaltet den Bau der Entlastungsstral3e zwischen dem Knoten-
punkt K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr. und der K25 (Steinbacher Str.) Orts-
eingang Furth Sid (Abschnitt GemeindestraRe). Zudem wird die Entlastungs-
straRe durch einen Netzschluss zwischen den Knotenpunkten K24 (Fahrenba-
cher Str.)/ Schulstr. (KP 4) und B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str
(KP A) direkt an die BundesstraRe B38 angebunden (Abschnitt KreisstralRe). In
diesem Abschnitt ist die bestehende Bahntrasse durch eine Bahnunterflihrung
zu kreuzen.
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Abbildung 2: Planfall 1

Diese Netz-Situation zieht sdmtliche nach Westen bzw. Edeka-Markt Bylitza
orientierten Verkehre aus Steinbach, sowie einen Teil der Verkehre aus dem
WA Sud-Ost auf den Abschnitt Gemeindestral3e der Entlastungsstraf3e. Durch
die direkte Anbindung der Fahrenbacher Stral3e, mittels Bahnunterfihrung an
die B38 (Abschnitt Kreisstral3e), werden zusatzlich Verkehre angezogen, wel-
che zu Mehrbelastungen im Zuge der Schulstral3e fuhren.

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Die wesentlichen Ergebnisse des Planfalls 1 (vgl. Anlage 4.3) lauten:

e Entlastungsstral3e Ost (Gemeindestralde):
e EntlastungsstralRe West (Kreisstralie):

e Schulstr. West:

e Schulstr. Ost:

e Carl-Benz-Str.:

e K25 (Steinbacher Str.) Nord:

o K25 (Steinbacher Str.) Mitte:

e K25 (Steinbacher Str.) Sud:

e B38 zwischen KP A und Carl-Benz-Str.:

e B38 ostlich Carl-Benz-Str.:

Dies entspricht einer Entlastungswirkung gegenuber dem Prognose-Nullfall:

e Schulstr. West: + 470 Kfz/24h
e Schulstr. Ost: + 500 Kfz/24h
e Carl-Benz-Str.: - 870 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Nord: - 1.620 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte: - 1.640 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Sud: -240 Kfz/24h
e B38zw. KP A und Carl-Benz-Str.: - 3.160 Kfz/24h
e B38 ostlich Carl-Benz-Str.: - 2.430 Kfz/24h

Der Verkehrswert der Entlastungsstralie
betragt im Planfall 1 im Abschnitt Ost
(Gemeindestral3e) ca. 1.880 Kfz/24h, im Ab-
schnitt West (Kreisstral3e) ca. 3.590 Kfz/24h.

Die Situation im Verlauf der SchulstralRe
verschlechtert sich. Es kommt zu einer
Verkehrszunahme von bis zu 14 %.

1.880 Kfz/24h
3.590 Kfz/24h
3.800 Kfz/24h
4.390 Kfz/24h
2.010 Kfz/24h
3.710 Kfz/24h
1.820 Kfz/24h
1.400 Kfz/24h

14.590 Kfz/24h
16.310 Kfz/24h

(+14 %)
(+13 %)
(- 30 %)
(- 30 %)
(- 47 %)
(- 15 %)
(- 18 %)
(- 13 %)
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3.3.3 Planfall 2

Der Planfall 2 beinhaltet ausschlie3lich den Bau der Entlastungsstralle (Ab-
schnitt GemeindestralRe) zwischen dem Knotenpunkt K24 (Fahrenbacher Str.)/
Schulstr. (KP 4) und der K25 (Steinbacher Str.) Ortseingang Furth Sud (KP B).
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Abbildung 3: Planfall 2

Diese Netz-Situation zieht samtliche nach Westen bzw. Edeka-Markt Bylitza
orientierten Verkehre aus Steinbach auf den Abschnitt Gemeindestral3e der
Entlastungsstral3e. Die Attraktivitat fur das WA Sud-Ost wird als eher gering
eingestuft. Durch diese Netz-Situation wird die Schulstral3e leicht entlastet, die
Carl-Benz-Stral3e dagegen wird durch den aus Steinbach Richtung B38 West
fahrenden Verkehr um ca. 30 Prozent mehrbelastet.

Die wesentlichen Ergebnisse des Planfalls 2 (vgl. Anlage 4.4) lauten:

e EntlastungsstralRe Ost (Gemeindestral3e): 1.340 Kfz/24h
¢ EntlastungsstralRe West (Kreisstralie): entfallt
e Schulstr. West: 2.810 Kfz/24h
e Schulstr. Ost: 3.370 Kfz/24h

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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e Carl-Benz-Str.:

e K25 (Steinbacher Str.) Nord:
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte:
o K25 (Steinbacher Str.) Stud:

3.700 Kfz/24h
4.430 Kfz/24h
2.040 Kfz/24h

860 Kfz/24h

e B38 zwischen KP A und Carl-Benz-Str.: 17.750 Kfz/24h
e B38 dstlich Carl-Benz-Str.: 18.740 Kfz/24h

Dies entspricht einer Entlastungswirkung gegeniber dem Prognose-Nullfall:

e Schulstr. West: - 520 Kfz/24h (- 16 %)
e Schulstr. Ost: - 520 Kfz/24h (- 13 %)
e Carl-Benz-Str.: +820 Kfz/24h (+28 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Nord: - 900 Kfz/24h (- 17 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte: -1.420 Kfz/24h (- 41 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Sud: - 780 Kfz/24h (- 48 %)
e B38 zw. KP A und Carl-Benz-Str.: keine Veranderung
e B38 ostlich Carl-Benz-Str.: keine Veranderung

Der Verkehrswert der Entlastungsstralle
betragt im Planfall 2 im Abschnitt Ost
(Gemeindestral3e) ca. 1.340 Kfz/24h.

Die Situation im Verlauf der Schulstralle
verbessert sich. Es kommt zu einer Ver-
kehrsabnahme von bis zu 16 %.

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

14



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Studosten der Kerngemeinde Fiirth

hier: Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung ,2000 plus*

3.3.4 Planfall 3

Planfall 3 sieht nur den Netzschluss zwischen den Knotenpunkten K24 (Fah-
renbacher Str.)/ Schulstr. (KP 4) und B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-
Str./ Parkplatz Fachmarktzentrum (KP A) mit Bahnunterflihrung vor.
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Abbildung 4: Planfall 3

Durch die direkte Anbindung der Fahrenbacher Strafl3e mittels Bahnunterfuh-
rung (Abschnitt KreisstralR3e) an die B38, wird der Verkehr aus Steinbach und
dem WA Sid-Ost, welcher auf die B38 West zielt, angezogen. Zudem wird
durch die Lage des Edeka-Marktes, direkt an der EntlastungsstralRe, samtlicher
dort hin orientierter Einkaufsverkehr aus diesen Gebieten die neue Entlastungs-
stralRe nutzen. Dies verursacht eine Mehrbelastung von bis zu 68 Prozent in der
Schulstral3e, um so die hochbelastete Ortsdurchfahrt B38 zu umfahren.

Die wesentlichen Ergebnisse des Planfalls 3 (vgl. Anlage 4.5) lauten:

e EntlastungsstralRe Ost (Gemeindestralie): entfallt
e EntlastungsstralRe West (Kreisstralie): 3.590 Kfz/24h
e Schulstr. West: 5.610 Kfz/24h
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e Schulstr. Ost:

e Carl-Benz-Str.:

e K25 (Steinbacher Str.) Nord:
o K25 (Steinbacher Str.) Mitte:
e K25 (Steinbacher Str.) Sud:

6.170 Kfz/24h
2.010 Kfz/24h
3.570 Kfz/24h
3.460 Kfz/24h
1.640 Kfz/24h

e B38 zwischen KP A und Carl-Benz-Str.: 14.590 Kfz/24h
e B38 dstlich Carl-Benz-Str.: 16.310 Kfz/24h

Dies entspricht einer Entlastungswirkung gegeniber dem Prognose-Nullfall:

e Schulstr. West: + 2.280 Kfz/24h (+68 %)
e Schulstr. Ost: + 2.280 Kfz/24h (+59 %)
e Carl-Benz-Str.: - 870 Kfz/24h (- 30 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Nord: - 1.760 Kfz/24h (- 33 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte: keine Veranderung
e K25 (Steinbacher Str.) Sud: keine Veranderung
e B38 zw. KP A und Carl-Benz-Str.: - 3.160 Kfz/24h (- 18 %)
e B38 ostlich Carl-Benz-Str.: - 2.430 Kfz/24h (- 13 %)

Der Verkehrswert der Entlastungsstralie
betragt im Planfall 3 im Abschnitt West
(Kreisstral3e) ca. 3.590 Kfz/24h.

Die Situation im Verlauf der SchulstralRe
verschlechtert sich. Es kommt zu einer Ver-
kehrszunahme von bis zu 68 %.
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3.3.5 Planfall 4

Planfall 4 ist hinsichtlich der Netzsituation identisch dem Planfall 1. Einziger Un-
terschied ist, dass hier die Schulstr. in Hohe der Schule bzw. des Kindergartens
baulich unterbrochen und ein Durchfahren unterbunden wird.
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Abbildung 5: Planfall 4

Im Gegensatz zum Planfall 1 wird der Anteil der Verkehre aus dem WA Siud-Ost
durch die Sperrung der SchulstraBe auf dem Abschnitt Gemeindestral3e der
Entlastungsstralle erhdht. Diese Netz-Situation besitzt im Vergleich zu den an-
deren Planfallen den hochsten Verkehrswert auf der neuen Entlastungsstral3e

(Abschnitt Gemeindestralie).

Die wesentlichen Ergebnisse des Planfalls 4 (vgl. Anlage 4.6) lauten:

Schulstr. West:
Schulstr. Ost:
Carl-Benz-Str.:

Entlastungsstral3e Ost (Gemeindestralie):
Entlastungsstrale West (Kreisstral3e):

2.560 Kfz/24h
2.350 Kfz/24h
800 Kfz/24h
400 Kfz/24h
3.760 Kfz/24h
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o K25 (Steinbacher Str.) Nord: 1.780 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte: 1.580 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Sud: 2.080 Kfz/24h
e B38 zwischen KP A und Carl-Benz-Str.: 15.830 Kfz/24h
e B38 ostlich Carl-Benz-Str.: 17.500 Kfz/24h

Dies entspricht einer Entlastungswirkung gegeniber dem Prognose-Nullfall:

e Schulstr. West: - 2.530 Kfz/24h (- 76 %)
e Schulstr. Ost: - 3.490 Kfz/24h (- 90 %)
e Carl-Benz-Str.: + 880 Kfz/24h (+31 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Nord: - 3.550 Kfz/24h (- 67 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte: - 1.880 Kfz/24h (- 54 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Sud: + 440 Kfz/24h (+27 %)
e B38zw. KP A und Carl-Benz-Str.: - 1.920 Kfz/24h (- 11 %)
e B38 ostlich Carl-Benz-Str.: - 1.220 Kfz/24h (-7 %)

Der Verkehrswert der EntlastungsstralRe be-
tragt im Planfall 4 im Abschnitt Ost (Ge-
meindestral3e) ca. 2.560 Kfz/24h, im Ab-
schnitt West (Kreisstral3e) ca. 2.350 Kfz/24h.

Die SchulstrafRe wird durch die Sperrung um
bis zu 90 % entlastet.
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3.3.6 Planfall 4*

Planfall 4* beinhaltet den Bau der Entlastungsstrale zwischen dem Knoten-
punkt K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr. und der K25 (Steinbacher Str.) Orts-
eingang Furth Sid (Abschnitt Gemeindestral3e). Zusatzlich wird die Schulstr.,
wie in Planfall 4, baulich unterbrochen. Die EntlastungsstralRe wird indirekt Uber
die Knotenpunkte Carl-Benz-Str./ Fahrenbacher Str. und B38 (Heppenheimer
Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./ Parkplatz Fachmarktzentrum an die Bundesstral3e
B38 angebunden. Dadurch wirde eine mdgliche Bahnunterfihrung entfallen
(vgl. Anlage 4.7).
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Abbildung 6: Planfall 4*

Von den verkehrlichen Wirkungen unterscheidet sich der Planfall 4* vom Plan-
fall 4 ausschlie3lich durch Verkehrsverlagerungen zwischen dem Knotenpunt
B38/ Entlastungsstral3e (Kreisstraflse), und dem Knotenpunkt B38/ Carl-Benz-
Stral3e. Die Attraktivitat des alternativen Netzschlusses an die B38 ist durch die
indirekte Fihrung reduziert.

Die wesentlichen Ergebnisse des Planfalls 4* (vgl. Anlage 4.7) lauten:

¢ EntlastungsstralRe Ost (Gemeindestral3e): 2.560 Kfz/24h
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e EntlastungsstralRe West (alt. Netzschluss B38): 1.750 Kfz/24h
e Schulstr. West: 800 Kfz/24h
e Schulstr. Ost: 400 Kfz/24h
e Carl-Benz-Str.: 6.190 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Nord: 1.780 Kfz/24h
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte: 1.580 Kfz/24h
o K25 (Steinbacher Str.) Sud: 2.080 Kfz/24h
e B38 zwischen Anbindungs-KP und Carl-Benz-Str.: 16.530 Kfz/24h
e B38 ostlich Carl-Benz-Str.: 17.500 Kfz/24h

Dies entspricht einer Entlastungswirkung gegeniiber dem Prognose-Nullfall:

e Schulstr. West: - 2.530 Kfz/24h (- 76 %)
e Schulstr. Ost: - 3.490 Kfz/24h (- 90 %)
e Carl-Benz-Str.: +3.310 Kfz/24h (+115 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Nord: - 3.550 Kfz/24h (- 67 %)
e K25 (Steinbacher Str.) Mitte: - 1.880 Kfz/24h (- 54 %)
o K25 (Steinbacher Str.) Sud: + 440 Kfz/24h (+27 %)
e B38zw. KP A und Carl-Benz-Str.: - 1.240 Kfz/24h (- 7 %)
e B38 ostlich Carl-Benz-Str.: - 1.240 Kfz/24h (-7 %)

Der Verkehrswert der Entlastungsstral3e be-
tragt im Planfall 4* im Abschnitt Ost (Ge-
meindestralle) ca. 2.560 Kfz/24h, im Ab-
schnitt West (alt. Netzschluss B38)
ca. 1.750 Kfz/24h.

Die Schulstrafl3e wird durch die Sperrung um
bis zu 90 % entlastet.
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3.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend lasst sich festhalten:

e Die unterschiedlichen Netz-Situationen zeigen den gro3ten Verkehrswert
einer moglichen Entlastungsstralle Ost (GemeindestralRe) im Planfall 4
bzw. 4* mit einer baulichen Unterbrechung der Schulstrale.

e Bei allen Netz-Situationen kommt es zu Verkehrsverdrangungen zu Las-
ten anderer Stral3en im Untersuchungsraum, es entstehen Verkehrszu-
nahmen von bis zu 115 Prozent (vgl. Tabelle 1).

Prognose-

Planfall 1 | Planfall 2 | Planfall 3 | Planfall 4 | Planfall 4*
Nullfall

3.800 2.810 5.610 800 800

SchulstralRe West 3.330 (+14%) (-16%) (+68%) (-76%) (-76%)

4.390 3.370 6.170 400 400

Schulstralle Ost 3.890 (+13%) (-13%) (+59%) (-90%) (-90%)

2.010 3.700 2.010 3.760 6.190

Carl-Benz-Strafde 2.880 (~30%6) (+28%) (-30%) (+31%) (+115%)

K25 Nord 5.330 (?ég:‘l)-/(o)) (L-liﬁ/g) 53232) (?677%/(0)) (%677%/2)
K25 Mitte 3460 (? ﬁzo/(g) (? 2101‘:/(3) 3.460 (%éi%/g) (?éi%/(z)
K25 Siid 1.640 (i‘é%/f)’) ( . ) | 1640 (5'207%2) (3'207%2)
B38 Mitte 17.750 %-1'85;3 17.750 (1_‘1'85(?/0()) %5118;)? 1((_5;2/::)0
B38 Ost 18740 (123?01/0()’ 18740 (1?;1/3 1(?%502)0 1(25;2)0
Entlastungsstrae - 3.590 - 3.590 1.750 2.350
(KreisstralRe)
Entlastungsstrafe - 1.880 1.340 ; 2,560 2.560

(Gemeindestralle)

Tabelle 1.  Querschnittsbelastungen [Kfz/24h] im Untersuchungsraum
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4 Kapazitatsbetrachtung

Fur den Knotenpunkt B38/ Entlastungsstrale/ Adalbert-Stifter-Str. erfolgt die
Kapazitatsbetrachtung auf Grundlage seiner bestehenden oder geplanten Kno-
tenpunktsform (unsignalisierter Knotenpunkt, Kreisverkehrsplatz oder signali-
sierter Knotenpunkt). Sofern dabei Kapazitatsdefizite zu verzeichnen sind, wird
eine alternative (leistungsfahigere) Knotenpunktsform betrachtet.

Die Planféalle 1 und 4 sind die einzigen Planfalle mit einem Gesamtkonzept der
Entlastungsstraf3e. Der Planfall 4 wird als mafligebende Netz-Situation definiert,
da hier die maximale Knotenpunktsbelastung auftritt.

Der Knotenpunkt wird im Planfall 4 — jeweils in beiden Hauptverkehrszeiten
(Morgen- und Abendspitze) — auf seine Leistungsfahigkeit tberprift und bewer-
tet.

4.1 Methodik der Bewertung der Verkehrsqualitat

Gemall HBS (Handbuch zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) wird die
Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten anhand der mittleren Wartezeit gemessen.

Als noch ausreichend wird die Verkehrsqualitdt von vorfahrtsgeregelten Kno-
tenpunkten und Kreisverkehrspléatzen bei Wartezeiten von bis zu 45 sec fur den
Verkehrsstrom letzter Ordnung bzw. den mafigebenden Verkehrsstrom ange-
sehen. Bei signalgeregelten Knotenpunkten wird als noch ausreichende Ver-
kehrsqualitat eine mittlere Wartezeit von bis zu 70 sec angesehen (Tabelle 2).

zulassige mittl. Wartezeit [s]
QsV Kfz-Verkehr
vorfahrtsgeregelter"KP und Lichtsignalanlage
Kreisverkehrsplatzen
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 <100
F - > 100

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
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e Die Leistungsfahigkeitsberechnung der unsignalisierten Knotenpunkte wird
mit Hilfe des DV-Programms KNOSIMO 5.0 (BPS GmbH) durchgefuhrt.

e Fur Kreisverkehrsplatze erfolgt die Leistungsfahigkeitsberechnung mit Hilfe
des DV-Programms KREISEL 7.0 (BPS GmbH).

e Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS wird mit Hilfe
des DV-Programms ,HBS-Rechenprogramm, Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage” (Prof. Dr.-Ing. W. Schnabel) durchgefthrt.

4.2 Ergebnisse

In Anlage 5 sind die Kapazitatsberechnungen dokumentiert. Nachfolgend wer-
den die Ergebnisse zusammengefasst und beurteilt.

Als unsignalisierter Knotenpunkt ist der Knotenpunkt B38/ Entlastungsstral3e/
Adalbert-Stifter-Str. bei mittleren Wartezeiten von 48s sowohl in der Morgen-
spitze, als auch in der Abendspitze nicht leistungsfahig (Tabelle 12).

Knotenpunkt rechnerischer Bewertung
B38/ Entlastungsstrafie/ Auslastungsgrad o
Adalbert-Stifter-Str. []
- unsignalisierter Knotenpunkt -
Morgen- Abend-
spitze spitze
Analyse-Nullfall 2007 48 48

Legende: +: leistungsfahig; o: bedingt leistungsfahig; -: nicht leistungsfahig

Tabelle 3:  Leistungsfahigkeitsbewertung KP B38/ Entlastungsstrafie/
Adalbert-Stifter-Str., unsignalisierter Knotenpunkt

Als alternative Knotenpunktsform wird die Einrichtung einer Lichtsignalanlage
Uberpruft.

Fir die Kapazitatsnachweise werden folgende Annahmen getroffen:

e Zwischenzeiten pauschal 6s je Phasenwechsel

e Berucksichtigung/ Anforderung aller Strome je Umlauf
e 4-phasiger Grundablauf

e Maximale/ gewahlte Umlaufzeit ty = 75s
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Der Knotenpunkt ist in der Morgen- und Abendspitze im Planfall 4 ausreichend
leistungsfahig (Tabelle 13)

Knotenpunkt rechnerischer Bewertung
B38/ Entlastungsstrale/ Auslastungsgrad o
Adalbert-Stifter-Str. [
- signalisierter Knotenpunkt -
Morgen- Abend-
spitze spitze
Planfall 2020 25 26 +

Legende: +: leistungsfahig; o: bedingt leistungsfahig; -: nicht leistungsfahig

Tabelle 4:

Leistungsfahigkeitsbewertung KP B38/ Entlastungsstralde/

Adalbert-Stifter-Str., Lichtsignalanlage

Als weitere Alternative wurde die Variante eines Kreisverkehrsplatzes unter-

sucht.

Die Kapazitatsbetrachtungen in der Morgen- und Abendspitze zeigen sehr nied-
rige Wartezeiten. Diese Variante ist mit Wartezeiten kleiner 10 s (Tabelle 5)
leistungsfahig.

Knotenpunkt mittlere Wartezeit Bewertung
B38/ EntlastungsstraRe/ des mafRgebenden
Adalbert-Stifter-Str. Verkehrsstroms
- Kreisverkehrsplatz - [s]
Morgen- Abend-
spitze spitze
Planfall 2020 6 7 +

Legende: +: leistungsfahig; o: bedingt leistungsfahig; -: nicht leistungsfahig

Tabelle 5;

Leistungsfahigkeitsbewertung KP B38/ Entlastungsstralde/
Adalbert-Stifter-Str., Kreisverkehrsplatz
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4.3 Dimensionierungskonzept

Zur leistungsfahigen Anbindung der geplanten Neuentwicklungen an das klassi-
fizierte Strallennetz wird unter MalRgabe der prognostizierten Verkehrsbelas-
tungen, der Verkehrssicherheit sowie der Leistungsfahigkeit des Anbindungs-
knotens folgende Dimensionierungsempfehlung gegeben:

Als unsignalisierter Knotenpunkt ist der Knotenpunkt B38/ Entlastungsstraf3e/
Adalbert-Stifter-Str. nicht leistungsfahig. Die alternativen Knotenpunktsformen
Kreisverkehrsplatz bzw. Lichtsignalanlage wéren im Planfall 4 beide leis-
tungsfahig.

Anlage 6 zeigt eine Konzeptplanung fur einen mdglichen Kreisverkehrsplatz
(Durchmesser 30m). Da fur den Bau eines Kreisverkehrsplatzes die vorhande-
nen offentlichen Flachen im Stralenraum nicht ausreichen und somit Grunder-
werb an den angebundenen Privatflachen erforderlich ist, wird als geeignete
Knotenpunktsform vor Ort letztlich ein signalisierter Knotenpunkt empfohlen.
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5 Zusammenfassung/ Empfehlungen

Ziel der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uberpriifung der verkehrli-
chen Wirkungen einer Entlastungsstral3e im Stdosten der Kerngemeinde Firth.
Als Zusammenfassung der Untersuchung kénnen folgende Aussagen getroffen
werden:

e FiUr den Prognose-Nullfall 2020 wird aus-
schlief3lich im Verlauf der Bundesstral3e B38 von
einer Verkehrszunahme um 5 % ausgegangen.
Eine mdgliche Gewerbegebietsentwicklung im
Siudosten der Kerngemeinde Firth ist ungewiss
und wird daher nicht beriicksichtigt. Daher ist fur
den Prognose-Horizont von Kkeinen weiteren
Neuverkehren in den kritischen Bereichen des
WA Kernbereich Std (Schulstral3e) auszugehen.

e Im Planfall 1 (Entlastungsstrale mit Kreis- und
GemeindestraRenabschnitt) betragt der Ver-
kehrswert der Entlastungsstralle im Abschnitt
Ost (Gemeindestral3e) ca. 1.880 Kfz/24h, im Ab-
schnitt West (Kreisstral3e) ca. 3.590 Kfz/24h.
Neben der zu erwartend geringen Nutzung des
Gemeindestralenabschnittes werden zudem,
durch die Attraktivitat der direkten Anbindung der
Bundessstrale B38 an die SchulstraRe bzw. der
direkten Erreichbarkeit des Edeka-Marktes ab-
seits der B38, neue Verkehre angezogen. Dies
hat letztlich eine Verkehrszunahme innerhalb der
SchulstralRe zur Folge (ca. 15%).

e Im Planfall 2 (Entlastungsstraf3e nur Gemeinde-
stralBenabschnitt) betragt der Verkehrswert
ca. 1.340 Kfz/24h. Der sehr niedrige Verkehrs-
wert dieser Netz-Situation, rechtfertigt nicht den
Bau einer Entlastungsstraf3e. Die Netzsituation
fur den Ziel-/ Quellverkehr Edeka-Markt verbes-
sert sich hier fast ausschlieflich fur Verkehre aus
Steinbach.

e Im Planfall 3 (Entlastungsstraf3e nur Kreisstra-
Renabschnitt) betragt der Verkehrswert der Ent-
lastungsstralle ca. 3.590 Kfz/24h. Die Netzsitua-
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tion fur den Ziel-/ Quellverkehr Edeka-Markt ver-
bessert sich hier fur samtliche Verkehre aus dem
Suden und Osten der Gemeinde Furth. Die ver-
kehrliche Wirkung dieser Netz-Situation geht
vollstandig zu Lasten der Schulstraf3e (Verkehrs-
zunahme von bis zu 70 %).

e Im Planfall 4 (Entlastungsstralle mit Kreis- und
Gemeindestra3enabschnitt  sowie  Sperrung
SchulstralRe) betragt der Verkehrswert der Ent-
lastungsstraf3e im Abschnitt Ost (Gemeindestra-
Re) ca. 2.560 Kfz/24h, im Abschnitt West (Kreis-
strale) ca. 2.350 Kfz/24h. Der hohe Verkehrs-
wert kommt durch die Sperrung der Schulstral3e
und somit durch Verkehrsverdrangungen zu-
stande. Aus einer gesamtgemeindlichen Sicht ist
eine Sperrung der Schulstral3e jedoch nicht zu
befurworten, da zwangslaufig auch Verkehrsver-
lagerungen in die umliegenden Gemeindestra-
3en zu erwarten sind.

e Der Planfall 4* (Entlastungsstrale mit Gemein-
destralRenabschnitt und indirekte Anbindung der
B38 sowie Sperrung SchulstraRe) zeigt bis auf
den niedrigeren Verkehrswert auf dem alternati-
ven Netzschluss B38 (ca. 1.750 Kfz/24h) im Ge-
gensatz zum Abschnitt KreisstralRe die gleichen
Ergebnisse, wie Planfall 4. Auch hier kann aus
gesamtgemeindlicher Sicht eine Sperrung der
SchulstralRe nicht empfohlen werden.

Aus diesen Ergebnissen kénnen folgende Empfehlungen ausgesprochen wer-
den:

e Aufgrund der zu niedrigen Verkehrswerte und
der Verkehrszuwachse in sensiblen Wohnberei-
chen kann der Bau einer Entlastungsstral3e im
Sudosten der Kerngemeinde Furth nicht empfoh-
len werden.

e Der Bau des Abschnittes Kreisstral3e ohne den
Abschnitt Gemeindestral3e ist aufgrund der zu
erwartenden Verkehrszunahmen im Bereich

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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SchulstraRe nicht zielfhrend. Gleiches gilt fur
eine Teilldsung nur Gemeindestral3e.

e Vor diesem Hintergrund ist letztlich eine Gewer-
begebietsentwicklung im Planungsraum Kkritisch
zu uberpriufen bzw. aus verkehrlicher Sicht abzu-
raten.

e Um die verkehrlichen Probleme in der Kern-
gemeinde Furth zu l6sen, sind stattdessen Mal3-
nahmen im Zusammenhang mit der Bundes-
stral3e B38 bzw. B38a zu befurworten.

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

28



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Studosten der Kerngemeinde Fiirth

Anlagen

6 Anlagenverzeichnis

Anlage 1  Untersuchungsraum

Anlage 2  Ergebnisse der Verkehrszahlung

2.1 Knotenpunktszahlungen SARTORIUS + PARTNER (04.04.2000)
2.1.1 KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)

2.1.2 KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.

2.1.3 KP8: B38 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.

2.1.X.Blatt 1: Abendspitze [Pkw-E/ h]
2.1.X.Blatt 2: Stundengruppe 15 — 19 Uhr [Kfz/ 4h]
2.1.X.Blatt 3: Stundengruppe 15 — 19 Uhr [Kfzsy/ 4h]

2.1.X.Blatt 4: Ganglinie der viertelstindlichen Kfz-Belastung
[Kfz/ 15min]

2.1.X.Blatt 5: Ganglinie der viertelstindlichen Schwerverkehrs-
belastung [Kfzsy / 15min]

2.1.X.Blatt 6: Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung

[Pkw-E/h]

2.2 Knotenpunktszahlungen Habermehl + Follmann
(11.11.2008 + 22.01.2009)

2.2.1 KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)

2.2.2 KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.

2.2.3 KP5: B38 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.

2.2.4 KP7: B38 (Heppenheimer Str.)/ L3099 (Ellenbacher Str.)/
Bahnhofstr.

2.2.5 KP8: B38 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.

2.2.6 KP10: K207 (Kroeckelbacher Str.)/ K25 (Steinbacher Str.)/
Pfargasse

2.2.7 KP13: K25 (Steinbacher Str.)/ Schulstr.

2.2.8 KPA: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./

Parkplatz Edeka
2.2.X.Blatt 1: Morgenspitze [Pkw-E/ h]

2.2.X.Blatt 2: Abendspitze [Pkw-E/ h]
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2.2.X.Blatt 3: Stundengruppe 7 — 9 Uhr [Kfz/ 2h]
2.2.X.Blatt 4: Stundengruppe 15 — 19 Uhr [Kfz/ 4h]

2.2.X.Blatt 5: Stundengruppe 7 — 9 Uhr [Kfzsy/ 2h]
(auRer KP5 + KP8)

2.2.X.Blatt 6: Stundengruppe 15 — 19 Uhr [Kfzsy/ 4h]
2.2 .X.Blatt 7: Tagesverkehr [Kfz/ 24h]
2.2 X.Blatt 8: Tagesverkehr [Kfzs\/ 24h] (aulR3er KP5 + KP8)

2.2.X.Blatt 9: Ganglinie der viertelstindlichen Kfz-Belastung
[Kfz/ 15min]

2.2.X.Blatt 10: Ganglinie der viertelstindlichen Schwerverkehrs-
belastung [Kfzsy / 15min]

2.2.X.Blatt 11: Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung
[Pkw-E/h]

2.3 Querschnittszahlungen Habermehl + Follmann
(11.11.2008 + 22.01.2009)

231 Q1: K25 (Steinbacher Str.)
Blatt 1: Tagesverkehr (06.11.2008) [Kfz/ 24h]

Blatt 2: Tagesverkehr (07.11.2008) [Kfz/ 24h]
Blatt 3: Tagesverkehr (08.11.2008) [Kfz/ 24h]
Blatt 4: Tagesverkehr (09.11.2008) [Kfz/ 24h]
Blatt 5: Tagesverkehr (10.11.2008) [Kfz/ 24h]
Blatt 6: Tagesverkehr (11.11.2008) [Kfz/ 24h]
Blatt 7: Tagesverkehr (12.11.2008) [Kfz/ 24h]

Blatt 8: Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung
[Pkw-E/h] (06.11.2008)

Blatt 9: Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung
[Pkw-E/h] (07.11.2008)

Blatt 10: Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung
[Pkw-E/h] (08.11.2008)

Blatt 11: Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung
[Pkw-E/h] (09.11.2008)

Blatt 12: Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung
[Pkw-E/h] (10.11.2008)
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2.3.2
2.3.3

Anlage 3

3.1
3.2
3.3
3.4

Anlage 4

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7

Anlage 5

Blatt 13: Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung
[Pkw-E/h] (11.11.2008)

Blatt 14: Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung
[Pkw-E/h] (1211.2008)

Q2: Goethestr.

Q3: Kettelerstr.
2.3.2 + 2.3.3.Blatt 1: Morgenspitze [Pkw-E/ h]

2.3.2 + 2.3.3.Blatt 2: Abendspitze [Pkw-E/ h]

2.3.2 + 2.3.3.Blatt 3: Stundengruppe 7 — 9 Uhr [Kfz/ 2h]
2.3.2 + 2.3.3.Blatt 4: Stundengruppe 15 — 19 Uhr [Kfz/ 4h]
2.3.2 + 2.3.3.Blatt 5: Stundengruppe 07 — 19 Uhr [Kfz/ 12h]
2.3.2 + 2.3.3.Blatt 6: Tagesverkehr [Kfz/ 24h]

Ubersichtsplane Verkehrszahlung

Zahlung 2000

Zahlung 2000

Verkehrsentwicklung Status Quo/2000
BVWZ 2005

Ubersichtsplane Planfalluntersuchung

Status Quo

Prognose Nullfall 2020
Planfall 1

Planfall 2

Planfall 3

Planfall 4

Planfall 4*

Kapazitatsbetrachtungen KP A - Planfall 4 (2020)
Blatt 1: vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt - Morgenspitze

Blatt 2: vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt - Abendspitze

Blatt 3: Lichtsignalanlage - Morgenspitze
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Blatt 4: Lichtsignalanlage — Abendspitze
Blatt 5: Kreisverkehrsplatz - Morgenspitze

Blatt 6: Kreisverkehrsplatz — Abendspitze

Anlage 6  Konzeptplanung Kreisverkehrsplatz KP A

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.1 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/

B460 (Siegfried Str.)
Abendspitze 16:45 — 17:45 Uhr [PKW-E/ h]

N

Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Anlage 2.1.1 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/
B460 (Siegfried Str.)
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

N

Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Anlage 2.1.1 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/

B460 (Siegfried Str.)
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]

Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.1 - Blatt 4 Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)
Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.1 - Blatt5 Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)
Ganglinie der viertelsttindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzs,/ 15min]

[Kfzsyl 15min]
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Anlage 2.1.1 - Blatt 6 Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Anlagen

Anlage 2.1.2 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.

Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Abendspitze 17:00 — 18:00 Uhr
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Anlage 2.1.2 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.2 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.2 - Blatt 4 Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Anlage 2.1.2 - Blatt5 Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.2 - Blatt 6 Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.3 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Abendspitze 15:30 — 16:30 Uhr

N

Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.3 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

N

Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.3 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]

Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

N

Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.3 - Blatt 4 Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./

Hauptstr.
Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Dienstag, 04.04.2000
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Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.3 - Blatt5 Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000
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Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.1.3 - Blatt 6 Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Sartorius + Partner
Dienstag, 04.04.2000

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/

B460 (Siegfried Str.)
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Morgenspitze 7:00 — 8:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/

B460 (Siegfried Str.)

Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Abendspitze 16:15 — 17:15 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/
B460 (Siegfried Str.)
Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 4

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/
B460 (Siegfried Str.)
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 5

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/

B460 (Siegfried Str.)
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]

Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 6

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/

B460 (Siegfried Str.)
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]

Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 7

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/

B460 (Siegfried Str.)
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH

Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 8

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/

B460 (Siegfried Str.)
werktagliche Schwerverkehrsbelastung [Kfzsv/ 24h]

hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Anlagen

Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)

Anlage 2.2.1 - Blatt 9

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH

Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 10

40

Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)
Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.1 - Blatt 11 Knotenstromzahlung KP1: B38 (Weinheimer Str.)/ B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ B460 (Siegfried Str.)
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.2 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.

Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Morgenspitze 7:00 — 8:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlage 2.2.2 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Abendspitze 16:15 — 17:15 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

329
Schulstr.

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.2 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.2 - Blatt4

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008
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1041
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Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.2 - Blatt 5

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]

Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.2 - Blatt 6

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]

Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.2 - Blatt7

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.

werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.2 - Blatt 8

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
werktagliche Schwerverkehrsbelastung [Kfzsv/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Anlagen

Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth

Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.

Anlage 2.2.2 - Blatt9

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH

Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.2 - Blatt 10 Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Ganglinie der viertelsttindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzs,/ 15min]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.2 - Blatt 11 Knotenstromzahlung KP4: K24 (Fahrenbacher Str.)/ Schulstr.
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Morgenspitze 7:00 — 8:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Abendspitze 16:30 — 17:30 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 4

Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 5

Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]

Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 6

Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]

Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008
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Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 7

Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]

hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 8

Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.

werktagliche Schwerverkehrsbelastung [Kfzsv/ 24h]

hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Anlagen

Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]

Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
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Anlage 2.2.3 - Blatt 9
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH

Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 10 Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
Ganglinie der viertelsttindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzs,/ 15min]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.3 - Blatt 11 Knotenstromzahlung KP5: B38/B460 (Heppenheimer Str.)/ Carl-Benz-Str.
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.4 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP7: B38/B460 (Heppenheimer Str.) / L3099 (Ellenbacher Str.)/

Bahnhofstr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Morgenspitze 7:15 — 8:15 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.4 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP7: B38/B460 (Heppenheimer Str.) / L3099 (Ellenbacher Str.)/

Bahnhofstr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Abendspitze 16:45 — 17:45 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.4 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP7: B38/B460 (Heppenheimer Str.) / L3099 (Ellenbacher Str.)/
Bahnhofstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.4 - Blatt 4

Knotenstromzahlung KP7: B38/B460 (Heppenheimer Str.) / L3099 (Ellenbacher Str.)/
Bahnhofstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.4 - Blatt 5

Knotenstromzahlung KP7: B38/B460 (Heppenheimer Str.) / L3099 (Ellenbacher Str.)/

Bahnhofstr.
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]

hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.4 - Blatt 6

Knotenstromzahlung KP7:

B38/B460 (Heppenheimer Str.) / L3099 (Ellenbacher Str.)/ Bahnhofstr.
Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.4 - Blatt 7

Knotenstromzahlung KP7: B38/B460 (Heppenheimer Str.) / L3099 (Ellenbacher Str.)/ Bahnhofstr.
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.5 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Morgenspitze 9:00 — 10:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.5 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Abendspitze 16:45 — 17:45 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.5 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.5 - Blatt 4

Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.5 - Blatt 5

Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.5 - Blatt 6
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Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH

Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.5 - Blatt 7
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Knotenstromzahlung KP8: B38/B460 (Erbacher Str.)/ Steinbacher Str./ Hauptstr.
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Dienstag, 11.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP10: K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) /
Pfarrgasse

Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Morgenspitze 7:30 — 8:30 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP10:

K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) /
Pfarrgasse

Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Abendspitze 16:45 — 17:45 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP10:

K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) /
Pfarrgasse

Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe: 7:00 — 9:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 4

Knotenstromzahlung KP10:

K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) /
Pfarrgasse

Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe: 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 5

Knotenstromzahlung KP10:

K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) /
Pfarrgasse

Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 2h]
Stundengruppe: 7:00 — 9:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 6

Knotenstromzahlung KP10: K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) /
Pfarrgasse

Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]
Stundengruppe: 15:00 — 19:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH

Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlage 2.2.6 - Blatt 7

Knotenstromzahlung KP10:
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618 168}

Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

Anlagen

K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) /

Pfarrgasse

werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]

hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 8

Knotenstromzahlung KP10: K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) /
Pfarrgasse

werktagliche Schwerverkehrsbelastung [Kfzsv/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 9 Knotenstromzahlung KP10: K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) / Pfarrgasse
Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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[Kfz! 15min]
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17:15- 1730
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18:00-18:15
18:45-19:00
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 10 Knotenstromzahlung KP10: K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) / Pfarrgasse
Ganglinie der viertelsttindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzs,/ 15min]

[Kfzgy! 15min]

07:15-07:30
07:30- 07:45
08:15-08:30
08:30-08:45 |0
15:15- 1630
156:30- 1545
16:15-16:30
16:30- 16:45
17:15-17:30
17:30- 17.45
18:00-18:15 |0
18:15-18:30
18:30- 1845 |0

07.00-07:15
07.45-08:00
08:00- 08:15
08:45- 08:00
15:00- 1515
156:45-16:00
16:00- 16:15
16:45-17.00
17.00- 1715
17:45-18:00
18:45-19:00

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.6 - Blatt 11 Knotenstromzahlung KP10: K207 (Kroeckelbacher Str.) / K25 (Steinbacher Str.) / Pfarrgasse
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 1

K25 (Steinbacher Str.)/ SchulstralRe
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Morgenspitze 7:30 — 8:30 Uhr

Knotenstromzahlung KP13:

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 2

K25 (Steinbacher Str.)/ SchulstralRe
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Abendspitze 16:30 — 17:30 Uhr

Knotenstromzahlung KP13:

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 3

K25 (Steinbacher Str.)/ SchulstralRe
Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe: 7:00 — 9:00 Uhr

Knotenstromzahlung KP13:

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 4

K25 (Steinbacher Str.)/ SchulstralRe

Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe: 15:00 — 19:00 Uhr

Knotenstromzahlung KP13:

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 5

K25 (Steinbacher Str.)/ SchulstralRe
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 2h]

Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr

Knotenstromzahlung KP13:
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 6

K25 (Steinbacher Str.)/ SchulstralRe
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

Knotenstromzahlung KP13:
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 7

K25 (Steinbacher Str.)/ SchulstralRe
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr

Knotenstromzahlung KP13:

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 8

K25 (Steinbacher Str.)/ SchulstralRe
werktagliche Schwerverkehrsbelastung [Kfzsv/ 24h]

hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr

Knotenstromzahlung KP13:
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 9 Knotenstromzahlung KP13: K25 (Steinbacher Str.)/ Schulstral3e
Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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[Kfz 15min]

50 A

07.00-07:15
07:15-07:30
07.30- 07:45
07.45-08:00
08:00- 08:15
08:15-08:30
08:30 - 08:45
08:45- 08:00
15:00- 1515
15:15-15:30
156:30- 1545
15:45-16:00
16:00- 16:15
16:15- 16:30
16:30- 16:45
16:45- 17.00
17.00- 1715
17:15-17:30
17:30-17:45
17:45- 1800
18:00- 18:15
18:15-18:30
18:30- 18:45
18:45- 1900

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 10 Knotenstromzahlung KP13: K25 (Steinbacher Str.)/ Schulstral3e
Ganglinie der viertelsttiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzs,/ 15min]

14

113

12

10

[Kfzgy! 15min]

|5

2
2
2
2

07:00-0715 1
1500-1515 [0 1
16:00- 1615 [0 1
16:45- 1700 [ 1
17:00-1715 [ 1
17:15-17:30 [ 1
18:00- 1815 [ 1

07:15-07:30
07:30-07:45
08:15-08:30
08:30 - 08:45
15:15- 1530
16:30- 1545
16:15-16:30 |0
16:30- 1645
17:30-17.45
18:15-18:30 |0
18:30- 1845 |0
18:45-19.00 |0

07:45-08:00
08.00-08:15
08:45-08:00
15:45-16.00
17:45-18.00

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.7 - Blatt 11 Knotenstromzahlung KP13: K25 (Steinbacher Str.)/ Schulstral3e
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 1

Knotenstromzahlung KP A: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./
Parkplatz Fachmarktzentrum
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]

Morgenspitze 7:15 — 8:15 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 2

Knotenstromzahlung KP A: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./
Parkplatz Fachmarktzentrum
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Abendspitze 16:30 — 17:30 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 3

Knotenstromzahlung KP A: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./
Parkplatz Fachmarktzentrum
Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe: 7:00 — 9:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 4

Knotenstromzahlung KP A: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./
Parkplatz Fachmarktzentrum
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe: 15:00 — 19:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 5

B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./

Parkplatz Fachmarktzentrum
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 2h]
Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr

Knotenstromzahlung KP A:

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 6

B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./
Parkplatz Fachmarktzentrum
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzs\/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

Knotenstromzahlung KP A:
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 7

Knotenstromzahlung KP A: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./
Parkplatz Fachmarktzentrum
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 8

Knotenstromzahlung KP A: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./
Parkplatz Fachmarktzentrum
werktagliche Schwerverkehrsbelastung [Kfzsv/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Anlagen

Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth

Knotenstromzahlung KP A: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./ Parkplatz Fachmarktzentrum

Anlage 2.2.8 - Blatt 9

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH

Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 10 Knotenstromzahlung KP A: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./ Parkplatz Fachmarktzentrum
Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]
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07:.00- 0715
07:45- 08:00
08:00- 08:15
08:45- 09:00
16:00- 15:15
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16:00- 16:15
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17.00- 1715
17.45-18.00
18:00- 1815
18:45-19.00

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.2.8 - Blatt 11 Knotenstromzahlung KP A: B38 (Heppenheimer Str.)/ Adalbert-Stifter-Str./ Parkplatz Fachmarktzentrum
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 1

Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]

Donnerstag, 06.11.2008

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 06.11.2008 bis Mittwoch, 12.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 2

Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]
Freitag, 07.11.2008

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 06.11.2008 bis Mittwoch, 12.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 3

Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]

Samstag, 08.11.2008

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 06.11.2008 bis Mittwoch, 12.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 4

Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]

Sonntag, 09.11.2008

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 06.11.2008 bis Mittwoch, 12.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 5

Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]
Montag, 10.11.2008

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 06.11.2008 bis Mittwoch, 12.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 6

Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]

Dienstag, 11.11.2008

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 06.11.2008 bis Mittwoch, 12.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 7

Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]

Mittwoch, 12.11.2008

N

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 06.11.2008 bis Mittwoch, 12.11.2008

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 8 Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
Donnerstag, 06.11.2008
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 9
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Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
Freitag, 07.11.2008

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 10 Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
Samstag, 08.11.2008
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 11 Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
Sonntag, 09.11.2008
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 12

Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
Montag, 10.11.2008
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 13 Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
Dienstag, 11.11.2008
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstrale im Siidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.3.1 - Blatt 14

Querschnittszahlung Q1: K25 (Steinbacher Str.)
Mittwoch, 12.11.2008
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.2 - Blatt 1

Querschnittszahlung Q2: Goethestr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Morgenspitze 7:30 — 8:30 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 2.3.2 - Blatt 2

Querschnittszahlung Q2: Goethestr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Abendspitze 16:00 — 17:00 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.2 - Blatt 3

Querschnittszahlung Q2: Goethestr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.2 - Blatt 4

Querschnittszahlung Q2: Goethestr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.2 - Blatt 5

Querschnittszahlung Q2: Goethestr.
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 12h]
Donnerstag, 22.01.2009
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.2 - Blatt 6

Querschnittszahlung Q2: Goethestr.
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.3 - Blatt 1

Querschnittszahlung Q3: Kettelerstr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Morgenspitze 7:15 — 8:15 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.3 - Blatt 2

Querschnittszahlung Q3: Kettelerstr.
Bemessungsverkehrsstarken [PKW-E/ h]
Abendspitze 16:30 — 17:30 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.3 - Blatt 3

Querschnittszahlung Q3: Kettelerstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 2h]
Stundengruppe 7:00 — 9:00 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.3 - Blatt 4

Querschnittszahlung Q3: Kettelerstr.
Kfz-Belastungen [Kfz/ 4h]
Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.3 - Blatt 5

Querschnittszahlung Q3: Kettelerstr.
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 12h]
Donnerstag, 22.01.2009
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Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 2.3.3 - Blatt 6

Querschnittszahlung Q3: Kettelerstr.
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]
hochgerechneter Tagesverkehr 0:00 — 24:00 Uhr

Erhebung Habermehl+Follmann GmbH
Donnerstag, 22.01.2009

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung “2000 plus”
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Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen
Anlage 5: KP B38/ Entlastungsstral3e/ Adalbert-Stifter-Stral3e
- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt
Planfall 4 (2020) — Morgenspitze
Strom Cn Qn R Cn-m Qn-m R-m
Nr. n L (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst. N95 QSV (Pkw (Pkw (Pkw Wzt Rst. N95 QSV
Kiz) /My /M) MW & Ckw Fkwy ) M W M (s Pkw) Pkw) ()
1 0 3 59 5 591 6,1 0 0 A
2 1 1800 415 1385 0 0 0O A 1800 475 1325 0 0 0 A
3 0 0 180 551745 0 0 0 A
4 0 2 158 8 73 484 1,1 32 E
5 1 189 5 184 196 0 01 B 232 125 107 331 11 33 D
6 0 0 573 35 538 67 01 02 A
70 3 759 25 73 49 0 01 A
8 1 1800 650 1150 0 0 0 A 1800 685 1115 0 0 0 A
9 0 0 180 10 179 0 0 0 A
0 0 0 146 10 136 265 01 02 C
il 1 183 5 178 202 0 01 C 208 25 183 197 01 04 B
12 0 0 408 10 3 9 0 01 A
T= 1 F= 08 ges E

Berechnung nach HBS 2001 fiir das Intervall von 07:30 bis 08:30

10 5 10
12 11 10
OKfz] OKfz
OK s 9 10
i 3 50
Kl 7 25
2Kfz O0Kfz
4 5 6
85 5 35
A=B38 West
C=Entlastungsstralie
B=B38 Ost

D=Adalbert-Stifter-Strafie

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerdrtlichen Entlastungsstraf3e im Sudosten der Kerngemeinde Firth Anlagen

Anlage 5: KP B38/ Entlastungsstral3e/ Adalbert-Stifter-Stral3e
- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt
Planfall 4 (2020) — Abendspitze

Strom Cn  Qn R Cn-m Qn-m R-m
Nr. n L (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst. N95 QSV (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst. N95 QSV

(Ktz) /My /. /My () Pkw) (Pkw) () /oy b)) () (Pkw) (Pkw) ()
1 0 3 652 10 642 56 0 0 A
2 1 1800 585 1215 0 0 0 A 1800 675 1125 0 0 0 A
3 0 0 1800 80 1720 0 0 0 A
4 0 2 129 55 74 48,1 0.7 2.1 E
5 1 157 5 152 237 0 01 C 258 110 148 242 0,7 22 C
6 0 0 428 50 378 95 01 04 A
7 0 3 592 25 567 6.3 0 01 A
8 1 1800 580 1220 0 0 0 A 1800 ol5 1185 0 0 0 A
9 0 0 1800 10 1790 0 0 0 A
10 0 0 109 10 99 33 01 03 D
11 1 149 5 144 25 0 01 c 170 25 145 248 0,2 05 C
12 0 0 456 10 446 8.1 0 0.1 A
T= 1 F= 08 ges E

Berechnung nach HBS 2001 fiir das Intervall von 07:30 bis 08:30

10 5 10
12 11 10
0Kfz!  OKfz
OK e 9 10
A —eiiife— 3 530
Kl 725
10 1 3K 12
585 2 e— B
80 3 T =EP0Kfz
2Kz 0Kz
4 5 6
55 5 30
A=B38 West
C=Entlastungsstralle
B=B3§ Ost

D=Adalbert-Stifter-Strafie

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 5:
- Blatt 3 -

Spuraufteilung

KP B38/ EntlastungsstralRe/ Adalbert-Stifter-StralRe
Kapazitatsbetrachtung, Lichtsignalanlage
Planfall 4 (2020) — Morgenspitze

Verkehrsbelastungen [Pkw-E/ h]

Adalbert-Stifter-Stralie

K1 —t
KZT

B38 West

K11

R

f—p
F24

¥

K7

F21 F23

B38 Ost

F22
-—

"

K4 K5

Fact

entrum/ Entlastunc

Phaseneinteilung

[ kritischer Pfad: K8 — K1 — K11/ F21/ F23 — K4

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Adalbert-Stifter-Stralle Adalbert-Stifter-Stralle Adalbart-Stifer-Strafle Adalbart-Stifter-Stralle
pE
eb
¥ = D - % - w - % -
g 8 Bl 8 g 2 g g
KE? Fz2
@
Fachmarktzentrem/ Er:lasu"gssl':\-';-c- Fachmarktzentrum/ [:I'Ilas:u-s-;ssm'ke Fachmarktzentrum/ tnr.i.\slur\gsslral';e Fachmarktzentrum/ tﬂ[lJSIul\giSIfafm
Bewertung HBS 2001:
Rg. . Satti - . Satti- L % . litéts-
maig Kapazitat C a |gung§ Grinzeit atl Su9s% | Wartezeit Qualitats
Strom Summe q [Pkw-E/] verkehrsstar- tyan [5] gungsgrad [m] t [5] stufe
[Pkw-E/h] ke [Pkw-E/h] | 9" g v [QSV]
K1 5 160 2000 6 0,0313 5 31,8 B
K2 470 800 2000 30 0,5875 65 17,6 A
K4 70 187 2000 0,3750 25 31,9 B
K5 45 187 2000 0,2411 15 31,5 B
K7 25 160 2000 6 0,1563 15 32,1 B
K8 660 800 2000 30 0,8250 95 29,1 B
K11 25 213 2000 8 0,1172 15 30,3 B

Kritischer Pfad: K8 — K1 — K11/F21/F23 — K4
mittlere Wartezeit Gesamtknoten Wartezeit twkp = 25s
Gesamtqualitatsstufe QSVkp = B

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth

Anlagen

Anlage 5:
- Blatt 4 -

KP B38/ EntlastungsstralRe/ Adalbert-Stifter-StralRe
Kapazitatsbetrachtung, Lichtsignalanlage

Planfall 4 (2020) — Abendspitze

Spuraufteilung

Adalbert-Stifter-Stralie

Verkehrsbelastungen [Pkw-E/ h]

K1 —t
KZT

B38 West

K11

R

f—p
F24

F21 F23

F22
-—

"

K4 K5

¥

K7

B38 Ost

Fact

entrum/ Entlastunc

Phaseneinteilung/ kritischer Pfad: K2 — K7 — K11/ F21/ F22 — K4

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Adalbert-Stifter-Stralle Adalbert-Stifter-Stralle Adalbert-Stifter-Strafle Adalbert-Stifter-Strafle
pE
e
" F24 ‘LKE ) ’ ) s t B}
KE? F22
@
Fachmarktzeniram/ EF:IBS[L"gS_‘.I'ﬂ"E{- Fachmarktzentrum/ [:I'Ilas:u-s-;sstm'ke Fachmarktzentrum/ tnr.i.\slur\gsslral';e Fﬂ:nl‘larh‘.zem‘uf\\'::;JSIUI\QSSIFJBE
Bewertung HBS 2001:
3g. Satti - Satti- LStau95
matg Kapazitat C a4 |gun95 Grinzeit atl au Wartezeit | Qualitats-
Strom Summe q [Pkw-E/h] verkehrsstarke tgriin [s] gungsgrad % w [s] stufe [QSV]
[Pkw-E/h] [Pkw-Efh] |9 9 [m]
K1 10 160 2000 6 0,0625 10 31,9 B
K2 665 800 2000 30 0,8313 100 29,5 B
K4 55 187 2000 0,2946 20 31,7 B
K5 55 187 2000 0,2946 20 31,7 B
K7 25 160 2000 6 0,1563 15 32,1 B
K8 290 800 2000 30 0,3625 45 15,8 A
K11l 25 213 2000 8 0,1172 15 30,3 B

Kritischer Pfad: K2 — K7 — K11/F21/F23 — K4
mittlere Wartezeit Gesamtknoten Wartezeit tykp = 26s
Gesamtqualitatsstufe QSVkp = B

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

B838 Ost



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen
Anlage 5: KP B38/ Entlastungsstral3e/ Adalbert-Stifter-Stral3e
- Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung, Kreisverkehrsplatz
Planfall 4 (2020) — Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mitll. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h ] -
1 | B38 West 111 40 475 1205 | 0,39 730 5 A
2 | Entlastungsstrate 111 430 125 871 0,14 746 5 A
3 | B38 Ost 111 95 685 1156 | 0,59 471 8 A
4 | Adalbert-Stifter-Stra 111 760 25 615 0,04 590 8 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - - | PKW-E | PKW-E/ | PKW-E/M | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | B38 West 1 1 40 475 1205 05 2 3 A
2 | Entlastungsstrae 1 1 430 125 871 0.1 1 1 A
3 | B38 Ost 1 1 95 685 1156 1,0 4 7 A
4 | Adalbert-Stifter-Straf} 1 1 760 25 615 0.0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrten 1310 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1310 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 23 Kiz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 6,3 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001

Kimber, Hollis (1979) mitF-kh=0,8/T =

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

3600

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Realisierung einer innerortlichen Entlastungsstralle im Sidosten der Kerngemeinde Firth Anlagen
Anlage 5: KP B38/ Entlastungsstral3e/ Adalbert-Stifter-Stral3e
- Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung, Kreisverkehrsplatz
Planfall 4 (2020) — Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mitll. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h ] -
1 | B38 West 111 40 675 1205 | 0,56 530 7 A
2 | Entlastungsstrate 111 605 110 732 0,15 622 6 A
3 | B38 Ost 111 70 615 1178 | 0,52 563 6 A
4 | Adalbert-Stifter-Strai 111 660 25 690 0,04 665 5 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - - | PKW-E/h | PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | B38 West 1 1 40 675 1205 09 4 6 A
2 | Entlastungsstrae 1 1 605 110 732 0.1 1 1 A
3 | B38 Ost 1 1 70 615 1178 08 3 5 A
4 | Adalbert-Stifter-Straf} 1 1 660 25 690 0.0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrten 1425 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1425 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 26 Kiz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 6,5 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001

Kimber, Hollis (1979) mitF-kh=0,8/T =

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

3600

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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